AAAAAAAAAA

i

8

49601 ‘

771666

9

(ME TIRAS
UN CABO?
La maniobra
de remolque

CLUB DE IDEAS
Foro Nacional de
la Nautica

EL CHARTER
Todo sobre barcos
de alquiler

TEMPORADA DE
LANCHAS
Guia de compras



112 | N Lol NI

Club

de
1deas

En un pais con un parque estimado de 125 mil
embarcaciones cuya produccioén y uso dan

trabajo a 17 mil personas, el 2° Foro Nacional
de la Nautica se reafirmé como una oportunidad
de reunion donde todos los actores del sector
—industriales y trabajadores, representantes

de las entidades afines y autoridades
gubernamentales— pudieron debatir, consensuar
y generar propuestas concretas enfocadas a la
mejora del entorno de negocios, el estimulo de
la practica nautica y una mejor vinculacion
publico-privada. Este ultimo encuentro, que
convoco6 a 270 personas, propuso una variada
agenda de temas entre los cuales se destac6

el de la planificacion costera. Intendentes

y representantes de municipios de la ribera
metropolitana norte y de la Provincia de Santa Fe
dieron testimonio de sus estrategias de
desarrollo ante la necesidad de resolver el
problema del déficit de amarras, factor éste
determinante para alentar la produccién

y practica de la nautica.
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I Club de ideas

IMPORTANCIA DEL ENTORNO EN LOS
PUERTOS DEPORTIVOS. INTEGRACION
DEL PUERTO A LA CIUDAD.

Oscar Siches
Miembro del Comité Internacional de Marinas y del Comité de

Superyates del International Council of Marine Industry
Associations (ICOMIA)

El expositor es argentino y reside en Espaia
desde hace mas de quince anos donde es titular de
una marina en el puerto de Palma de Mallorca, Es-
pafia. Ademas es miembro de la mesa directiva del
Comité de Marinas y del Comité de Superyates de
ICOMIA, integrada por treinta y dos paises, que
trabaja para toda la industria nautica,
asesorando a cada pafs, al parlamento
europeo y al congreso de los Estados
Unidos sobre reglas, leyes y usos que
apliquen a la ndutica de recreo.

“El afio pasado intentamos descu-

brir cual era el punto en el que nos
tenfamos que concentrar, sobre todo
dentro del Comité de Marinas, y
éste fue desarrollar un programa de
educacion para las autoridades. Las
autoridades no conocen la ndutica.
Hay que educar a las autoridades,

y por educar me refiero a darle

todos los elementos posibles para

que entiendan nuestra posicion,
para que entiendan cémo hace-

mos las cosas y como ganamos di-

nero, por qué pedimos dinero y

doénde estdn los cuellos de botella

de cada pafis. Intentar que com-
prendan las necesidades e importancia
de la ndutica sin conocerla es muy difi-
cil”, expreso.

Ademas destacé la impor-
tancia de tener un puerto o marina in-
tegrada a la ciudad, como en la bahia
de Palma. Y enumer6 las ventajas de
tener la ciudad préxima al puerto o
marina:

* La marina deja de ser un
estacionamiento de barcos;

e el acceso facil y rapido;

* la costa deja de ser un limite para
pasar a tener una franja donde la
ciudad se integra al agua;

e el impacto visual es alto; la imagen de
barcos en una marina o transitando es
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muy placentera, invita a mirar. Las
marinas deberian considerarse en el

disefio de una ciudad para formar un todo”.

Entre los tipos de puertos deportivos, identi-

ficé: el club social y/o deportivo —como el Club
San Fernando, por ejemplo- en el que uno de los
varios servicios que brinda es ofrecer amarre; el
puerto base privado, como las guarderias o ma-
rinas privadas, y el puerto base ptblico o mixto
—como Marina Punta Chica-. “Los tres son esta-
cionamientos para barcos pero en este tltimo

Elementos necesarios para planificar

un puerto.
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Usuario

En el marco del foro se destacé el retorn
Naval que se comenzo a cursar este ano
industrial de San Fernando y la firme posi
Universidad de Quilmes dicte la carrera de
en San Fernando. La presidenta del Consorci
San Fernando, Andrea Arneodo, aseguré qu
vocaciones técnicas y generar

capacitados para este tipo
vieja demanda del sector

reslaurante

diarios y ravistas

la Tecnicatura
antiguo colegio
ddequela

ne a cumplir una



caso, por ser de participacién publica,
permite que sea disfrutado por la
mayor cantidad y diversidad de gente
posible —dijo—. No solamente quien na-
vega puede disfrutar de este puerto.
Tiene que ser atractivo no solo para
quien usa las amarras sino para la
mayor cantidad de gente posible por-
que se trata de un parque ptiblico, con
una seccién especifica para el uso parti-
cular, pero que sigue siendo publico. Y
esto hay que entenderlo y es fundamen-
tal para romper con el mito de que la
néautica es sélo para bacanes. Esa idea

® Confort y servicios de apoyo:
varadero, taller de reparaciones,
almacén naval y guarderia de nifios.
Con la idea del menor esfuerzo y
mayor placer.

2) Desde el punto de vista del
visitante:

® Recorrido explicado con carteleria
y visitas guiadas. Brindar una
oportunidad de ensefiar y compartir
sobre tipos de barcos, nomenclatura,
industria nautica, ecologia.

estd matando la ndutica en Espana —ase-

guré—. No podemos lograr que se acepte

que la ndutica es accesible a una enorme can-
tidad de gente y que mas del 50 por ciento de los
barcos de toda la flota espafiola tiene menos de
8 metros de eslora. ‘Es de ricos, es de bacanes,
no hay que darles nada, no hay que permitirles
nada, que paguen por todo’, es el argumento y
es muy negativo. Integrar el puerto a la ciudad
es una forma de traer la gente a la actividad,
aunque no la entiendan, que la disfruten”.

En Europa hay otro tipo de puertos como los
de apoyo a astilleros (Viareggio, Italia, por ejem-
plo), los que funcionan como base de charter
(como Vouliagmeni, Grecia) y los puertos con
clientela local y del interior (Lavagna, Italia, por
ejemplo), un puerto donde van los milaneses
tras recorrer 270 km cada fin de semana.

Al profundizar sobre los elementos necesarios
para planificar un puerto, Siches volvié a insistir

en el concepto de integrar la ciudad al puerto y el
puerto a la ciudad, para que el residente pueda
disfrutar el puerto y el usuario aproveche las co-
modidades que le brinda la ciudad. Dividi6 en-
tonces las necesidades desde dos puntos de vista:

1) Desde el punto de vista del usuario:
® Amarras y necesidades basicas: tomas de
electricidad, cornamusas, pontones, agua
potable.

® Otras necesidades especificas: oficinas,
duchas y bafios, wi fi.

® Servicios basicos: restaurante,
supermercado, cajero automatico, puesto de
diarios y revistas. Hay que facilitar que la
gente de la ciudad se acerque al puerto para
abastecer a los usuarios de estos servicios.
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® Bares y quioscos de comida rapiday
econémica.
® Miradores al rio: plataformas, mesas y
bancos.
® Facilidad de transporte y eventos. Trazar
los recorridos de colectivos para acercar a la
gente. Recibir visitas de colegios, organizar
concursos de pintura y otros eventos para
mejorar la percepcién que tiene la gente
de la nautica.

“Con estos elementos se transforma un puerto;
deja de ser un estacionamiento de barcos para
ser una comunidad de gente activa en la que
todos puedan disfrutar del lugar —concluyé-. Y
no hay que olvidarse de mirar el puerto desde el
agua; qué pasa al ingresar, donde no se puede
maniobrar, de qué cuadrante es molesto. Salir y
entrar veinte veces hasta saber exactamente qué
necesita quien entra al puerto desde el agua”.
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